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Absztrakt: Ebben a tanulmdnyban azt vizsgdltam meg, hogy a mikromobilitdssal
kapcsolatban milyen megtrendek, trendek figyelheték meg, hogyan alakulnak az
elorejelzések. Az Eurdpai Unidban milyen stratégiak, programok, kezdeményezések
jelennek meg a fenntarthatobb mobilitisi megolddsok bevezetésének a tamogatdsara,
milyen jo példdkat lehet kiemelni. A magyar nagyvarosok mikromobilitasi tapasztalatait
tekintettem dz, hogyan terjedtek el a megosztisalapii e-roller szolgdltatok az egyes
telepiiléseken, illetve hol tart jelenleg a magyar kozésségi kerékpdarrendszerek kiépitése.
SWOT analizist végeztem, hogy a mikromobilitas varosi megoldasainak milyen lehetséges
kimenetelei vannak, mivel jarhat egy nagyvaros mobilitasi életébe valo integrdldsa,
lehetséges jovikepet vazoltam fel két forgatokonyv bemutatdsaval.
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1 A téma aktualitasa

A varosok fejlédésével, népesedésével egyiitt gylirtiznek be a kiilonféle teriiletekre
az ujabb technologidk, amelyek innovativ 1ényegiiknél fogva ujrairjak az addigi
jatékszabalyokat, az embereket kizokkentve az addig megszokott ritmusbol,
alternativ megoldasokat generdlva a mindennapi élet kihivasaira. Az okos
varosfejlesztés ¢és Tlizemeltetés az urbanizaciés hatasokra tekintettel egyre
fontosabba valik, amelyben a telepiilésen a gazdasagi hatékonysag novelése, a
helyi kozszolgaltatasok mindségi szintjének emelése, az épitett és természeti
kornyezet védelme mellett a legkorszeriibb informacidtechnologiai eszk6zok
alkalmazaséaval torekednek a fejlesztések megvaldsitasara a lakosok bevonasaval a
fenntarthatosag jegyében (Lechner Tudaskdzpont). A  varosvezetdknek
folyamatosan vizsgalniuk kell a bevalt innovacidk nyujtotta megoldasok
integralasanak lehetdségét a kozlekedési torlodasok, a levegd- és zajszennyezeés,
az éghajlatvaltozas hatasainak, a kozuati biztonsag, a parkolas kihivasainak
megoldasa érdekében. A varoslakok részérdl egyre erdsebb az élhetd varos iranti
igény, amely egyiitt jar a rekreacios tevékenységek megvaldsitdsahoz sziikséges
z01d feliiletek novelésével, a jelenleg szinte minden nagyvarost érint6 kozlekedési
problémék megoldasaval, a kozszolgaltatisokhoz valé konnyebb hozzaférési
lehetdségek biztositasaval, egy a kdrnyezettudatossagot €s a fenntarthatosagot mar

161



162

prioritasként kezeld varos jovOképével. Ebben a tanulmanyban az emberek
részErdl jelenlévo igények tag korét a mikromobilitas kérdéskorére sziikitem le,
amely minden nagyvaros kozlekedésében jelen van, s tarsadalmi és gazdasagi
kihivasokat general. Aki nagyvarosban ¢l az rendszerint talalkozik a
mikromobilitds valamely formajaval (leggyakrabban kerékpar, e-roller stb.),
altalaban véleménnyel van arrdl, hogy a helyi kozlekedésszervezésben van-e hely
szamara vagy nincs. Sokan szeretik, sokan szdmiiznék, miel6tt azonban a
magyarorszagi helyzetével foglalkoznék, meg kell nézni milyen trendek
befolyasoljak a varosok életének eziranyl szervezését, fejlesztését.

2 Megatrendek, trendek

Milyen megatrendek érvényesiilnek, amik hosszitdvon meghatarozhatjak a jovo
varosait, amit szeretnénk zOldebbé, fenntarthatobba és élhetdbbé tenni
mindannyiunk szamara. A zoldesités és a kdrnyezet védelme szinte minden XXI.
szazadi projekt alapvetd elvarasa (Varga — Csiszarik-Kocsir, 2023a; 2023b;
Csiszarik-Kocsir — Varga, 2023,, Garai-Fodor-Popovics, 2023). Az Eurdpai
Bizottsag megatrendekkel foglalkozdo hubjaban (Eurdpai Bizottsag, The
Megatrends Hub, 2022.) a folyamatos urbanizdcio, az egyik meghatarozo irany,
amely a varosok lakossaganak névekedésével — 2050-re eléri az 5 milliard {6t —
kikényszeriti, hogy a dontéshozok allandéan keressék azokat a ,smart city”
megoldasokat, amellyel fenntarthatobba, élhet6bbé, intelligensebbé tehetik a
telepiiléseket. Az urbanizacion beliil a technoldgia és a varos egymasra hatasanak
trendje is érvényesiil, amelyben a digitalizacié belép a mikodés kiillonbozo
szintjeire, hatast gyakorolva az egészségiigyre, a mobilitasra, a polgarok
dontésekbe vald bevonasara, a kozosségek épitésére. Megfigyelheté még a
kiilonboz6 zold akciok fellendiilésének iranyzata, a helyi varosvezetdk, valamint a
polgarok kozos tevékenységei, hogy tegyenek valamit a kornyezetiikért, a sajat
karbonylabnyom csokkentése, a fenntarthato fejlodési célok elérése érdekében. A
varosok partneri hdlozatokba szervezddve osztjak meg egymassal a varosiranyitasi
és fejlesztési tapasztalatikat, a megszerzett tudast aramoltatva, ezzel is felgyorsitva
a kiilonbzo6 problémak megoldasat.

A varosok életében jelenlévé megatrend még a technologiai valtozasok
felgyorsuldsa, valamint a hiperkonnektivitas, ami szintén magaval hozza, hogy az
elérhetd ,,smart city” megoldasok kore allandoan béviil, amelyek alkalmazasaval a
polgarok mindennapi életére hatast lehet gyakorolni. Az emberek folyamatosan
Htermelik” az adatokat viselheté okoseszkozeiken keresztil Onmagukrol,
szokasaikrol, mobilitasukrol, egészségiigyi allapotukrédl, amely nagy hatalommal
és nagy kockdzattal is jar, hiszen lehetdséget teremt arra nézve, hogy egyénre
szabott megoldasok johessenek létre az életmindség ndvelésére vonatkozdan, de
az arnyoldalat tekintve, akar kibertimadasok aldozataiva is valjanak. Az utazési
szokasok atalakulasa, a jové mobilitasa trend (az ikeratmenet megvalositisa)
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érzékelhetd napjainkban, amelynek egyik megnyilvanuldsi forméaja a
mikromobilitasi eszkdzok térhoditasa, valamint az autopilot rendszerek terjedése.

A varosok novekedése magaval hozza a fogyasztis ndvekedését is, amely szintén
megatrendként jelenik meg, napjainkban a gyartok és a szolgaltatasok eldallitoi a
tarsadalmi ranglétra minden szintjén 1évoket igyekeznek megszolitani a nagyobb
haszonszerzés reményében. A vasarlok csoportjanak egy részérél megjelenik a
fenntarthato fogyasztas igénye, amely befolyasolja a vasarloi dontéseket, illetve a
gazdasagi szervezetek dontéshozoit is, hogy a fogyasztokért folytatott versenyben
reagaljanak a globalis kihivasokra.

3 Gartner Hype Circle

A Gartner minden évben egy hype gorbén mutatja meg azokat a technologidkat és
digitalis ujdonsagokat, amik tobbek kozott a ,,Smart City” varosfejlesztési
elképzelésekhez hozzajarulhatnak. A Gartner Hype Cycle segit megérteni az
innovacié kockazatait, lehetéségeit a technologiakat, digitalizacios hajtoerdket,
stratégiakat az o6t fejlodési fazis valamely szintjére sorolva azokat. 2023-as ,,Smart
City Technologies and Solutions” gorbén a mobilitas teriiletéhez kapcsolodoan
megtalalhat6 a ,,Last Miles Delivery Solutions”, aminek az értelmét egyre tobben
latjak, keresik, hogyan lehet a mikromobilitasi eszkozoket az adott telepiilés
kozlekedésébe beilleszteni, ezt a folyamatot segitik a technoldgia korai
felhasznalo6i tapasztalataikkal. Egy-két éven beliil beépiilhet, erésdodhet a napi
kozlekedésszervezésben mind az egyén, mind a varosi stratégidk mentén. A
»Shared Mobility” ugyanebben a fazisban van, ahol egyre tobb felhasznald
megérti az alkalmazas elényét, latja a napi rutinba vald beépités lehetdségét. A
»Microgrids” technologia 5-10 éven beliil juthat el arra a szintre, hogy egyre tobb
szervezet érti és vizsgalja az alkalmazhatdsagat a sajat szervezetére vonatkoztatva.
A ,Smart City Transportation Strategy” a kidbrandultsag mélypontja fazis felé
tart, az elmélet szintjén a kapcsolodd rendszerek, technologidk bevaltak, a
problémak felszinre keriilnek, a megtériilés még nem latszik, szintén 5-10 éven
beliil teljesedhet ki. A varosiranyitok kozben fenntarthatdo varosfejlesztési
stratégiajuk mentjén keresik ezeket a megoldasokat, amivel egy intelligensebb
varos felé terelhetik a fejlodési iranyokat, valamint az éghajlatvaltozasbdl eredd
karos hatasok mérséklésére torekedhetnek, segithetik a polgaraikat a
kornyezettudatosabb, fenntarthatobb mobilitasuk megvaldsitasaban. Intelligens
varosi kozlekedési rendszer bevezetésének lehetdségét vizsgaljak, mikromobilitasi
eszkozok (legyen az akar sajat vagy megosztott) elterjedését segitd infrastruktira
kiépitését tamogatjak, valamint a hasznalatot segité 0j jogi keretrendszerek
kidolgozasat kezdeményezhetik.
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4 Tanacsado cégek elorejelzéseirol

A Deloitte munkatarsai felmérése alapjan mind a varoslakok, mind a varosvezetés
varjak a valtozast a varosi kozlekedésben, amivel a forgalmi torlodasok és a szén-
dioxid kibocsatas csokkenthetd, és el lehet mozdulni a fenntarthatobb mobilitasi
modok iranyaba (2deloitte.com, 2023.). A folyamatos urbanizacio, valamint a
tarsadalom részérdl jelenlevé novekvd mobilitasi igények és sziikségletek altal
kivaltott problémak lehetséges innovativ megoldasaként vizsgaljak a
mikromobilitast. Azt, hogy miért lehet ez jo valasz azt kutatja Horace Dediu, a
Micromobility Industries globalis médiaplatform alapitoéja, akinek a nevéhez
fiiz6dik maganak a ,,micromobility” szénak a megalkotasa még 2017-b6l (Horace
Dediu, 2019.). A micromobilitas eszkbzeinek a szama az elektromos autokét
megeldzi, gyorsan novekszik, a szallitas terén koltséghatékonysag jellemzi,
csokkenti a karos anyag kibocsatast, hozzajarul a fenntarthatosagi célok eléréshez,
a mikromobilitas feliiletei tovabbi fejlédés elbtt allnak (Horace Dediu, 2023).

Mit tekinthetiink mikromobilitdsnak? Berényi és szerzotarsai szerint az ide tartozo
eszkozok folyamatos valtozasa miatt egy rugalmas keretrendszer létrehozasara
kell torekedni, ahol a kozods jellemzok alapjan olyan varosi kozlekedési
eszkozokre gondolhatunk, amelyek mikroutazasokat teszenek lehetové, alacsony
sebességgel haladnak, kis méretiick és stlyuak, a hajtas torténhet emberi erével
vagy elektromos meghajtassal, sajat tulajdoni vagy bérelhetd (Berényi és
szerzotarsai, 2022.). A McKinsey kutatoi szerint a megosztott mobilitas a varosi
kozlekedésben teret hodit, amit harom erd hajthat tovabb: az els6 az egyéni jarmi
hasznalok kozos hasznalatra allnak at, a masodik, hogy az egyéni vezetéstdl
elmozdulnak az autoném vezetés irdnyaba és a harmadik a nagyobb jarmiivekrél a
kisebbre val6 atallas (McKinsey.com, 2023). Ezek alapjan a megosztott mobilitas
négy szegmensét (hailed mobility, shared micromobility, car sharing, urban aerial
mobility) emelték ki, amelyek 2030-ra akar ezer milliard dollar fogyasztoi kiadast
is generalhatnak. Az autdégyartoknak szold ajanlasok kozott szerepel, hogy a sajat
gépjarmi hasznalat lecsokkenése kovetkeztében fontoljak meg a megosztott
mobilitas piacara torténd belépést. Ebbe az iranyba torténd elmozdulas jo példaja a
Lancia, az olasz autogyartd, aki belép az elektromos kerékparok piacara és
kiemelt figyelmet fordit a jovoben a mikromobilitasnak (Trendhunter.com, 2022).
Az elektromos kerékparok értékesitése a Covid utan 2022-ig Eszak-Amerikaban
és Eurdpaban majdnem megkétszerez6dott (2deloitte.com, 2022.). A fogyasztoi
szokasok tiikrében hasonldan érdekes valtas tortént a mikromobilitasi szektoron
beliil, a Segway cég dontott ugy, hogy vezetd terméke gyartasa a ,,segway” helyett
belép a rollerek (scooter) piacara 2017-ben (Segway.com, 2017). Az okok kozott
szerepelhet, hogy a segway a turisztikai desztinaciok felfedezésének élményét
fokozd eszkozként terjedt el (Michalko, 2023.), valamint a varosnézés egyik
legmodernebb kozlekedési eszkozévé valt (Miskolezi, 2023.), viszont a varosi
altalanos mobilitasban nem tudta betdlteni azt a szerepet, amit az eszkoznek
szantak.

A megosztott igény szerinti mobilitds a megavarosok utazasi szokéasaiban 2021-
2035 kozott varhatoan 8%-1dl 23%-ra fog néni a Statista mikromobilitasi startup
vallalatok piaci kornyezetérdl szold statisztikai jelentésében foglalt eldrejelzés
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szerint (Statista.com, 2023.). A mikromobilitisi unikornisok értékiiket tekintve
folyamatosan ndvekednek, ujabb befektetési korrel gazdagitva fejlédnek a 2023 -as
sorrend a kdvetkez6 Bolt (8,4 mrd dollar), a G7 (2 mrd dollar), a Tier Mobility (2
mrd dollar), Rad Power Bikes (1,4 mrd dollar), Segway-Ninebot és a Voi Scooters
(1 mrd dollar). A hazankban is jelenlév Tier Mobility 2020-as bevétele 57,3
milli6 eurd volt. A mikromobilitdsi piac ndvekedése egyelére toretlen, de
szamolni  kell megtorpandsokkal, amit jol szemléltetnek a kiilfoldi
megmozdulasok Parizsban, Los Angelesben, Dallasban (tiltasok, tiintetések stb.),
aminek hatdsara kiszamithatobb mederbe keriilhetnek az innovativ kozlekedési
megoldasokat szolgaltatd cégek tevékenységei, miikodési keretei.

5 EU-s kezdeményezések, pilotok, jo példak

A mikromobilitasi szektor ndvekedésének hajtoerdi magat az eszkdzoket hasznalod
utazokozonség, valamint a nemzetallamok, akik elkotelezédtek a klimavaltozdssal
kapcsolatos kihivasok kezelése mellett, valamint az ENSZ fenntarthato fejlédési
céljainak (SDG) eléréséhez valo hozzajarulas teljesitésében.

Az Eurodpai Uni6 kiemelt projekteken keresztiil timogatja, finanszirozza ezeknek a
céloknak az elérését. J6 példaként lehet emliteni a ,,Scalable Cities” program
elinditasat, amelynek célja az intelligens és klimasemleges eurdpai varosok
innovativ, fenntarthatd varosvezetésii kozosségek létrehozasara iranyult, a
varosok, a tudomanyos élet szereplGivel, az iparral, szovetségekkel és
tanacsadokkal mitkodtek egyiitt (Europai Bizottsag, Scalable Cities, 2022), hogy
pilotokon keresztiil megoszthatd jo6 gyakorlatokat hozzanak 1étre, amik
nagyvarosokban implementalhatok.

Az Eurodpai Bizottsag ,, Sustainable and Smart Mobility Strategy” ambiciézus
,,Zasz16shajojabol” az egyik a helykdzi és varosi mobilitds egészséges és
fenntarthatova tétele, amelyben a mikromobilitas (pl: kerékparos infrastrukturalis
feltételeinek a javitasa) az egyik elem az Osszekapcsolt, zokkenOmentes és
fenntarthat6 kozlekedési mix megteremtése érdekében.

Az eurdpai varosi mobilitasi politika egyik meghatarozo koncepcidja a 2013-ban
bemutatott, majd 2023-ban az 0j unids stratégiak és szakpolitikai prioritdsok
mentén megfrissitett ,, Sustainable Urban Mobility Plans (SUMPs)”. Az Eurépai
Bizottsag a SUMP koncepcio atvételének az elterjesztését szorgalmazza az
europai varosokban a varoslakok altalanos életmindségének javitasa céljabol,
amellyel az innovacio és az j mobilitasi szolgaltatasok integracios keretét lehet
meghatdrozni (Eurdpai Bizottsag, Sustainable Urban Mobility Plans (SUMPs),
2023.).

Az Eurdpai Innovacios és Technoldgiai Intézet (EIT) Urban Mobility program
célja, hogy kiilonb6z6 innovativ projektkezdeményezésekkel 0sztonozzék az
embereket kozlekedési szokasaik megvaltoztatasara, hogy kozdsen élhetobb varosi
tereket hozzanak létre. Integralt megkozelitéssel az Osszes varosi mobilitasi
szerepl6 bevonasaval, az ipari és egyetemi partnerek bekapcsolasaval, a
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varoslakok megszolitasaval a telepiiléseket laboratoriumma alakitva igyekeznek
valés problémakat 0j technologidkkal megoldani. Példaként lehet emliteni a
MiGriS (,Micromobility Grid Solutions”), vagy a Parkedbyme projekteket
(EITUrbanMobility.eu, 2024). Az innovacio 1j tipusai kozott jelentek meg azok az
ujitasok, amelyek a tér, a teriilet, az infrastruktira kialakitasa vagy a kozlekedés
tekintetében igyekeznek fejlédést eldsegiteni. Az Ugynevezett térinnovacidok
ugyanolyan mértékben képesek pozitiv hatast gyakorolni a gazdasdgra vagy a
tarsadalomra, mint mas ismert innovaciés formak, igy példaul a termékfejlesztés
vagy termékinnovaciok (Varga, 2023a; Varga, 2023b; Varga 2023c).

Az Eurdpai Bizottsag a CIVITAS kiemelt kezdeményezésével tamogatja az
europai zold megallapodasban foglaltak megvaldsitasat, a fenntarthatd varosi
mobilitasra vald atallast. A ,,Varosok haldzataként” segiti a varosokat, hogy
szakembereiket egy tudadsmegosztdé halozatba szervezve, segitse a tanulasi
folyamatot az ¢lenjard varosok megoldasi tapasztalataibol kiindulva, biztositsa a
lehetoséget a fejlesztésre, tesztelésre, innovativ fenntarthatd varosfejlesztés
intézkedéseinek az elokészitésére (pl: kutatas-fejlesztési projektek az intelligens és
fenntarthatd varosi kozlekedés terén, szakembercserék). A Magyar CIVINET
2016-ban jott 1étre és szamos Onkormanyzatot vett fel a soraiba, akik a szakmai
partoldo tagokkal (civil szervezetek, kutatointézetek, egyetemek) kozosen
tevékenykednek az el6remutatdé varosi kozlekedési megoldasok megtalalasa
érdekében. A CIVITAS-on beliil ki kell emelni a SPROUT projektet (Sustainable
Policy RespOnse to Urban mobility Transition), amely a gyorsan valtozd varosi
kozlekedési kdrnyezetre reagalva kivan fenntarthaté politikai valaszt adni a
mobilitasi atmenethez. Nyilt innovacios kodzosségi platformot is tizemeltetnek,
amin keresztiil sokkal tobb érdekelt véleménye jelenhet meg. A projektben
résztvevd varosok soraban megtalalhaté Budapest is.

Természetesen nemcsak az Eurdpai Unid részér6l vannak kezdeményezések,
hanem maga a mobilitasi ipardg is szeretné, ha ez a par év alatt bekovetkezett
robbanasszer(i novekedés, a remélt elényok elérése mellett (szén-dioxid kibocsatas
csokkentése, torlodasmenetes kozlekedés, 1égszennyezettség mértékének
csokkentése, élhetobb varosi teriiletek) fenntarthatova valhatna, azzal, hogy
tamogatja egy szabalyozd keretrendszer kidolgozasat, valamint a technologiak
hasznalatanak 6sztonzését. A ,, Micro-mobility for Europe” koaliciot azért hoztak
létre a mikromobilitasi szolgaltatok (Bird, Bolt, Tier, Lime stb.), hogy egy
fenntarthatobb kozlekedési Okoszisztémat hozzanak létre. Ennek érdekében
egylittmikodnek (pl: adatszolgaltatdsokkal) a helyi, nemzeti, eurdpai szintii
dontéshozokkal, hogy sokkal hatékonyabban tudjanak szabalyozni, tervezni,
infrastrukturat fejleszteni a k6zos cél, az élhetébb varosok kialakitasa érdekében
(pl: kerékparozas célzott infrastruktirdjanak tamogatdsa, a mikromobilitas
napjanak megteremtése, jogszabalyi keretek kidolgozasa, harmonizalasa,
multimodalis jegyértékesitési rendszer) (Micromobilityforeurope.eu, 2024.).
Mobilitassal kapcsolatos fiatalos, trendi ,fesztivalok™ terjedése segiti az 1j
technologidk ismertté valasat, a technoldgiak tapasztalatainak megosztasat, a jo
gyakorlatok bemutatasat, lakossag szemléletformalasat és az alternativ mobilitasi
eszkozoket tamogatd kozosség épitését. Ilyen fesztival példaul a ,,Shared Mobility
Rocks” atipikus nemzetkd6zi megosztott mobilitasi konferencia (Shared-
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mobility.rocks, 2024). Ezen kivil az egyik legnagyobb micromobilitasi
konferencia a ,,Micromobility Europe”, amely 2024-ben Amszterdamban keriil
megszervezésre az iparag meghatarozo alapitoival, brandjeinek felvonulasaval, a
gyartocégekkel, nagyvarosok szakértdivel, startup cégekkel, ilizemeltetokkel,
fejlesztokkel, valamint a legfontosabb trendekkel, technoldgiai ujdonsagokkal,
termékbemutatokkal (Micromobility.io, 2024.).

6 Magyar nagyvarosok mikromobilitasi tapasztalatai

6.1 E-rollerek helyzete

A magyar varosvezetok tobbsége folyamatosan keresi milyen digitalizacios és
smart megoldasokkal élhetne a telepiilésén, amivel a helyi tarsadalom igényei
mentén fenntarthatdé moédon hozza tudna jarulni az életmindség feltételeinek a
javitasahoz. Az innovativ, intelligens és elérhetd fejlesztések egyik ilyen teriilete a
mikromobilitds, amely a jovo varosanak zdldebb, légszennyezettségtdl mentes,
egészségesebb  vizidjanak latomasat hordozza magaban. A kozlekedési
torlodasoktdol mentes, intermodalis csomoOpontokba szervezett, megujitott,
fenntarthatobb kozosségi kozlekedéssel, az utolsé mérfoldeket célzo mobilitasi
eszk6zok  kiegészitésével, a  megosztasalapti  gazdasag  szerepldinek
szolgaltatasainak becsatornazasaval létrehozhatja azt a keretrendszert, amely
megszabadithatja a varosokat a talz6 infrastrukturalis igényekt6l (amit a
koztereken parkoltatott autok tomege igényel) €s visszaadhatja az embereknek a
telepiilés sétalhatd és kozOsségépitd tereit. A megosztds alapi gazdasagi
szolgaltatok kinalatdban elérhetd jarmtvek nagy eldnye, hogy az adott eszkozt
tobben is igénybe vehetik egy nap, a sajat autdok napi kihasznalatlansagaval
szemben.

A magyar varosokban a kerékparozok mellett megjelentek a mikromobilitasi
eszkozokkel kozlekeddk (e-roller, solowheel, e-bike), valamint a varosok dontése
nyoman elérhetdvé valtak a megosztasalapti gazdasagi szereplék mobilitasi
termékei. Magyarorszagon el6szor 2019-ben Budapesten a Lime Technology Kift.
kinalt el6szor platform alapi e-roller megosztasi szolgaltatasi lehetOséget. A
Covid jarvany felporgette a digitalizaciot, az automatizaciot és ezzel egyiitt
hatassal volt az emberek kozlekedési szokasaira is, akik nagyobb biztonsagra
torekedtek a mobilitdsuk soran. Ez egy 16kést adott Magyarorszagon a szolgaltatas
elterjedésének, a nagyobb varosok vezet6i sorra hoztdk meg a dontésiiket,
amellyel megnyitottdk kapuikat a piacon els6ként megjelené Lime Technology
Kft. eldtt: Székesfehérvar (2021), Szeged (2021), Veszprém (2021),
Szaszhalombatta (2021), Szombathely, Szolnok (2022), Erd (2022), Nyiregyhaza
(2022), Hodmezovasarhely (2023), Sopron (2023), Agard (2021), Gardony
(2021), Velence (2021) és a Balaton kornyéki telepiilések (2021). A budapesti
megosztasalapu piacra 2021. nyaran belépett a Bird Magyarorszag, valamint
szeptemberben a TIER Operations Hungary Kft, majd 2023-ban a Whoosh e-roller

167



168

szolgaltato. A Bird Magyarorszag 2023-ban Békéscsaban, Dunatijvarosban,
Egerben, Nagykanizsan és Zalaegerszegen folytatta a terjeszkedését. A TIER
2023-ban Gyo6rben, Miskolcon és balatoni telepiiléseken jelent meg. 2023-ban
Pécsett a HOPP Mecsek Kft. kezdte meg mikodését, az izlandi HOPP
szolgaltatoval. A 25 megyei jogi varos koziill nyolcban nincs jelen e-roller
szolgéltatds. Az emberek napi mobilitasi gyakorlatdiban az e-roller
Amellett, hogy nagyon praktikus a kozlekedési csomoépontokhoz torténd
becsatlakozashoz, valamint az utolsé mérfoldek megtételére, a bevezetésiik
kezdetén az eszkdzok viszonylag rugalmas és szabad parkolasi lehet6sége, amely
elény a felhasznaloknak, a masik oldalrol nézve okozott fennakadast, bosszusagot
a lakossagnak, a gyalogosoknak. Ennek a problémanak a kikiiszobolését meg
lehetett oldani szabalyozassal, ahogyan Budapesten is tortént a Mobi pontok
(Mikromobilitasi-pontokat) kijelolésével, ahol le lehet tenni az eszkdzoket (utcai
tarolas). A szolgaltatok igénylik a szabdlyozast és egyiitt is miikddnek a helyi
onkormanyzatokkal a helyi igényeknek megfeleld keretrendszer (miikodés,
iizemeltetés,  parkolozonak)  kidolgozasara.  Tovabba  ajanldsokat s
megfogalmaznak a szabalyozas kialakitasahoz, ahogyan tette azt a Lime
szolgaltato 10 pontba gylijtve a dontéshozok szamara (Li.me/blog, 2023.), hogy
egy megfeleld, biztonsagon alapuld iizletfejlesztési, novekedési kornyezetet
tamogatd mikromobilitasi program johessen létre.

A Jov6 Mobilitasa Szovetség szamadatai szerint 2023. aprilisaban 80.000-100.000
(kb 25.000 bérelt) kozé tették a napi kozlekedésben hasznalt rollerek szamat
(Jovomobilitasa.hu, 2023.). 2023-ban a nagyvarosokba belépd rollerszolgaltatok
altal kihelyezett eszk6zok szama, tekintettel a probaidészakokra 3000-3500 koriil
mozoghatott. A kijelolt idészakot kdvetden a 1étszam a népszerliségtdl fliggden
néhetett, vagy csokkenhetett is. Arra is van példa Magyarorszdgon, hogy
vasuttarsasag (GYSEV Zrt.) munkatarsai izemeltetik a rollereket (Sopron). Kiilén
kiemelendS, hogy elektromos jarmiivel torténik a rollerek begyiijtése és
kihelyezése is, ezzel is csokkentve a karos anyag kibocsatast.

6.2 Kozosségi kerékparrendszerek

A kerékparos infrastruktira fejlesztése nemcsak a kerékparosoknak, hanem az
egész mikromobilitdsi rendszernek jot tesz. Minél tobb kerékparat keriil
megépitésre, kerékpar sav kijelolésre annal jobban beilleszthetévé valik a varosi
kozlekedésbe a gyalogosok veszélyeztetése nélkiil.

Magyarorszagon a kozosségi kerékparrendszerek kiépitése és elterjedtsége
valtozatos képet mutat. A 25 megyei jogu varos koziil tizben van €16 szolgaltatas
és természetesen Budapesten, ahol 2014-ben a MOL Bubi kozbringa-szolgaltatasa
(BKK fenntartdsaban) az els6k kozott volt. Szintén 2014-ben mutattak be Hévizen
a HeBi kozosségi kerékparrendszert, amivel a varos turisztikai latvanyosagaihoz
valé eljutast tamogattdk. 2015-ben Gy6r volt az elsé megyei jogi varos, aki
elinditotta a GySrBike szolgaltatasat. Ot évet kellett varni, hogy 2019-ben Pécsett
a PécsiKe ko6zosségi, valamint Debrecenben az UniBike Egyetemi Bérkerékpar
Rendszer elindulhasson. Az orszag elsé kozbringarendszere 2013. szeptemberében
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Esztergomban indult el EBI (Esztergom Bicikli, a Neuzerrel kooperalva)
megnevezéssel, majd ez 2020-ban tovabbfejlodott a szomszédos Parkany
telepiiléssel 6sszefogva, Magyarorszagot és Szlovakiat 6sszekoté a Maria Valéria
Bike korszeri rendszer létrehozédsaval. Szeged 2022-ben  bdvitette
egyiittmikodését a Lime Technology Kft.-vel, amely mar LIME -elektromos
kerékparok megosztasat is lehetévé tette a varosban. 2023-ban Veszprém (V-
Bike), Kaposvar, Tatabanya (T-Bike) ¢s Eger bovitette mobilitasi 6koszisztémajat
kozosségi bringarendszerrel. Két nagyvarosban a felhasznalok nem olyan szamban
¢éltek a Dbiztositott lehetéséggel, amely a fenntarthatésagot biztositotta volna
(kereslet hianyaban: a helyiek tobbsége sajat bringat hasznal), igy Nagykanizsan
¢és Szombathelyen megsziint ez a megosztasalapt kdzlekedési alternativa.

7 Merre visz a jovo?

A jovokép megfogalmazasa eldtt egy SWOT analizis formajaban vizsgalom a
mikromobilitas varosi megoldasainak Iehetséges kimenetelét. Hogyan integralhato
egy nagyvaros mobilitasi életébe, ugy, hogy a varosi lakossag szemléletvaltason
menjen keresztiil, a fenntarthaté megolddsok valasztasa iranyaba mozduljon el,
valamint a helyi dontéshozok felvallaljak a népszeriitlen dontéseket a
mikromobilitds  partfogasa érdekében, a maganjarmiivek hasznalatanak
csokkentése érdekében.

7.1 SWOT analizis

Strengths Weaknesses

Kornyezetszennyezés  csokkenése, | A varosi tervezett intézkedések és a
tisztabb, egészségesebb | lakossag komfortérzetének megtartasa
életkoriilmények. ellentétes érdekeket general.

Az thaldzatok talterheltségének | Korosztalyos kiilonbségek a kozlekedési
csokkentése, z6ld feliiletekké | eszk6zOk hasznalataban.

alakithato teriiletek novekedése. Nem ismert, Gj dolgoktol valo félelem.
Kozlekedésre forditott id6 | Adatgyiijtésre vonatkozo szabalyok - okos
csokkenése. eszkozok hasznalata.

Sétalhato, kozosségi és a | Kitettség az id6jarasi viszonyoknak, a

micromobilitdsnak alkalmas terek
béviilése.

A lakossag
szemléletre  vald
kerékparozas stb).
Mar kiprobalt mikromobilitasi jo
gyakorlatok atvétele.

A ko6z0sségi kozlekedés erdsddése, a
mikromobilitas rahord6
tevékenységének tdmogatasaval.

egészségtudatos
nevelése  (pl:

mikromobilitasi eszkdzok hasznalatat nem
sikeriil fliggetleniteni az iddjarastol.
Microgridek kiépitettségének hidnya nem
kedvez a tovdbbi  mikromobilitasi
fejlesztéseknek.
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Opportunities

Threats

Tarsadalmi innovacio. Mind a smart city transportation
Sétalhato varos elképzelés. megoldasok, mind a mikromobilitasi
Kozlekedési uthalozat és parkolas | eszkdzok elterjedése  veszélyeztethetik
optimalizalasa. bizonyos munkakorok meglétét.

A lakossag felszabaduld6 munkadrai, | Az elektromos hajtasa
amit nem kozlekedési torlodasokban | eszkdzok/jarmiivek/autobuszok tomeges
toltenek. iizembehelyezése nagyobb
Digitalis, smart technoldgiak | haldzatterhelést hoz 1étre.

boviilése, okos varos tovabbi | Energiafligg6ség, gazdasagi hanyatlas.
fejlodése. Igények megvaltozasa.

Reziliens, zo6ld varos. Kozlekedési balesetek a mikromobilitasi
Mikromobilitasi és kozosségi | eszkdzok rugalmas hasznalatabol eredden.
kozlekedési rendszerek | Akkumulator karok” sokasodasa
Osszekapcsolasa  (kozos platform, | ellenérzéseket sziil a technologiaval
kozos bérlet stb.). szemben.

7.2 Forgatékonyvek

Az Magyarorszag megyei jogi nagyvarosai keresik a megujulasi lehetdséget, hogy
versenyképességiiket megtartva, a varos lakoinak az életét is jobba tegyék a
fenntarthat6 és okos varosfejlesztés intézkedéseivel. Ennek egyik terepe a varosi
kozlekedés atalakitasa kell, hogy legyen. A mobilitasi titkeresés egyik lehetosége,
hogy elkezdik folyamatosan felkésziteni a telepiilést és lakossagot az innovativ
mikromobilitasi eszkdzok, valamint a digitalis és smart technologiadk minél
szélesebb kori igénybevételére.

Két forgatokonyvet hataroztam meg.

Ebbdl az elsé, hogy a mikromobilitasi eszkozok tovabbra is gyorsan terjednek,
megelézve az intelligens varosi kozlekedési stratégiak kidolgozasat, lehetséges
bevezetésének idejét. Maradnak a régi uthalézatok, nem bdviilnek olyan iitemben
a kerékparutak, hogy a mikromobilitasi utasok eszkodzeikkel elférjenek, zsufoltsag
alakul ki, az autos forgalmi torlodasok ezzel parhuzamosan megmaradnak. A
gyalogosok biztonsaga mar két iranybol valhat veszélyessé. Nem id6ben jonnek
létre az intermodalis csomodpontok, amellyel né a fesziiltség a mindennapi
utazokozonség autdt €s alternativ kozlekedési eszkdzt hasznalok kozott, amely egy
posztcovid, folyamatos valsagokkal terhelt idGszakban tovabb novelheti a
tarsadalom mentalis faradtsagat és sebezhetdségét. Egy ilyen forgatokdnyvben egy
id6 utan a kiabrandultsag lesz urra, elkopik az eredeti fejlesztési terv, elmarad a
megvalositas, kudarcba fulladhat a folyamat, nem valtozik a ,,zajos” kornyezet.

A masodik forgatokonyvben a kormanyzat a telepiiléssel egyiitt gondolkozva
kozosen folyamatosan hajt végre egy fenntarthatd varosfejlesztést, amelyben
jelentds mikromobilitast tdmogatd infrastrukturdlis beruhdzas valdésul meg a
kidolgozott intelligens varosi kozlekedési stratégia mentén. Létrejon az
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intermodalis csomopont, bovill a megosztott gazdasag, a kozosségi kozlekedésre
torténd ,,felhordas” a mikromobilitasi eszk6zokr6l az ingazok/munkaba jarok
esetében megtorténik. A szolgaltatdsok igénybevételét és a rendszerek
atjarhatosagat okosplatformok konnyitik meg, amelyek az egyéni aktivitast
Osztonzik, tamogatjdk a  rekredciés és  egészségtudatossidgra  €pitd
szemléletformalast. Ennek eredményeképpen olyan fejlddési palyara allhatnak a
varosok, amelynek célja a sajat autok haszndlatanak a csokkentése a nagyvarosi
forgalomban, az alternativ kozlekedési médok tadmogatasa, az egészségkarositd
hatasok mérséklése, élhetd és szerethet6bb varosi jovokép elérése felé vezetd uton

(pl: Oslo).

Osszefoglalis

Ebben a kutatasban azt vizsgiltam meg, hogy a mikromobilitasnak mi a jelenlegi
helyzete és milyen trendek rajzolédnak ki, azok milyen befolyassal birnak. Az
Eurdépai Unidé milyen programokkal és milyen szervezeteken keresztiil timogatja a
fenntarthatobb mobilitdsi megolddsok bevezetését, valamint Magyarorszdgon a
nagyvarosok hogyan viszonyulnak az innovativ alternativ k6z6sségi eszkdzokhoz.
Az elemzés soran megmutatkoztak azok a megatrendek, trendek, amelyek
befolyasoljak a nagyvarosok fejlédési iranyait, ugymint a folyamatos urbanizdcio
(a technologia és a varos egymasra hatdsa; a zold akciok fellendiilésének
irdnyzata; a varosok partneri haldzatokba szervezddése), a technologiai valtozasok
felgyorsulasa és hiperkonnektivitas (viselhetd okoseszkozok terjedése, adat
termelése; az adatok elemzésének hatasai /személyre szabott megoldasok/ és a
biztonsagi kockazatok; a jové mobilitdssa — az ikeratmenet megvalositasa.),
valamint a fogyasztas novekedése, amelyen beliil a fenntarthato fogyasztas igénye
egyre erételjesebben van jelen.

A mikromobilitasi eszk6zok a nagyobb varosok életében jelen vannak,
tapasztalhatjuk mindennapjaink soran, valdsziniisithetd, hogy folytatodni fog a
térnyerésiik, mint az ,utols6 mérfoldeket szallit6 megoldasok™ termékei. A
»shared mobility” kiteljesedése, valamint a folyamatos technologiai Gjitasok révén
még tovabbi potenciallal birva formalja majd a varosok jovObeni Osszképét,
infrastrukturalis ellatottsagat (a mikrohalozatok terjedése is segitheti). Az
intelligens varosi kozlekedési stratégiakban a kozosségi kozlekedés tamogatasara
megjelenhetnek majd az alternativ mobilitasi eszkozok is. Ezzel egyiitt
parhuzamosan a lakossagot érzékenyiteni kell arra, hogy a kozlekedés szo
hallattan ne egybdl a sajat autéhasznalat jusson az esziikbe, hanem lassak meg az
innovativ mobilitasi eszkozokben rejlé lehetéségeket. Tamogatni kell az
intelligens eszk6zok hasznalatahoz sziikséges tudas megszerzésében az iddsebb
generaciokat, mert a fiatalabb korosztalyok sokkal konnyedebben veszik
birtokukba a technoldgiai tjdonsagokat.

Magyarorszagon €s a vilagon is a smart city teriilet kutatdsa intenzivebbé valt az
utobbi években, az egyes intelligens technologiai megoldasok elkezdtek beépiilni
a nagyvarosok fenntarthatd varosfejlesztési stratégiaiba, de az eddigi eredmények
még nem hoztak latvanyos attorést. JO lenne minél tobb varoslakd bevonasara
torekedni a fejlesztéseket megeldz6 adatgytijtési tevékenységbe (hasznalni kellene
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a ,crowdsourcing”, a ,,citizen science” adta lehetdségeket), hogy a helyi igények
minél pontosabban torténd becsatorniazasa megtorténhessen. A nagyvarosok
fenntarthaté és innovativ mobilitasi 6koszisztémajanak épitésének folyamataban
minél tobb szereplét lehet és kell is bevonni, hogy stabil alapzaton allhasson a
varos eziranyu fejlédése. Mindehhez persze, nem szabad -elfelejtkezni az
alaptételrdl, hogy az okos és fenntarthatd varos, az okos és kornyezettudatos
varoslakokkal tud egyiitt fejlodni, amihez az oktatason keresztiil vezet az ut.
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